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1 PM:ens syfte och omfattning

P& uppdrag av Alvstranden Utveckling AB, (Edward Berntsson), har COWI tidigare utfort en
stabilitetsutredning for befintliga forhallanden vaster om Hisingsbron, och efter det att rivning
av gamla Hisingsbrons fundamentet i Géta Alv har utforts.

Vidare har redovisats vilka atgéarder som skulle kunna vidtas for att 6ka stabiliteten inom om-
radet som vetter mot Gota alv.

Resultaten fran dessa stabilitetsutredningar dokumenteras i rapporterna:

> PM 10 - Stabilitet mot Géta alv i anslutning till Hisingsbron, version 2, COWI’
daterad 22-09-27,

> PM 12 - Stabilitet mot Goéta alv i anslutning till Hisingsbron, med inméatta marknivaer,
COWI, daterad 22-12-07.

Efter detta har studerats pa vilket satt nuvarande GC-vag kan behéllas i nuvarande lage, och
utan att ytterligare atgarder vidtas. Detta redovisas i denna PM.
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2 Berakningsfdrutsattningar

2.1 Geometriska forutsattningar

Enligt utférd inmatning, sa varierar marknivaerna innanfor kajlinjen mellan ca +1,2 och ca
+2,0, dar den hogsta markytan aterfinns i den nordostra delen, och dar markytan lutar ner
mot &lven och mot véster. GC-vagens hdjder ligger mellan ca +1,2 och +1,8, se figur 1.

Omradet mellan kaj och befintlig schakt for rivning av brofundament har antagits folja naturlig
alvslant med lutning ca 1:7.
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Figur 1 Oversiktsplan éver omradet, med inmétta marknivaer, (november 2022)

Eftersom marknivan langs GC-vagen varierar, och da inverkan av den partiellt aterfyllda
schakten for Gota alvbrons fundament varierar langs kajen, sa har tva olika sektioner kon-
trollerats, se Figur 2.

> Sektion SW, dar marknivan ar hogst, rédmarkerad i Figur 2,

> Sektion NE, dar schakten for brofundamentet ar som djupast, bldmarkerad i Figur 2.
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Figur 2 Berakningssektioner NE och SW
Ovre figuren:  Oversiktsplan, (inmétning fér GC-véagen redovisat i gront)

Undre figuren:  Tvarsektioner

2.2 Undergrundens egenskaper

Jordens karakteristiska och dimensionerande parametrar, laster samt vattennivaer har anta-
gits i enlighet med "PM 10 — Stabilitet mot Géta alv i anslutning till Hisingsbron”, version 2.

2.3 Belastningar

Belastning pd GC-vagen har antagits till 5 kN/m2. | dvrigt antas markytan vara obelastad.

https://cowi.sharepoint.com/sites/A221074-project/Shared Documents/60-WorkInProgress/10-Documents/Stabilitet vid Hisingsbron/AUAB Frihamnen PM 13- Stabilitet fér GC-vag p& Norra dlvstranden vaster om
Hisingsbron.docx



COWI
8  AUAB - FRIHAMNEN — GEO PM 13

3 Berakningsresultat

Stabiliteten har kontrollerats for tva sektioner enligt ovan, och en typsektion med angivet
lage for GC-végen redovisas i Figur 3, (GC-vég placerad minst 12,6 m norr om kajlinjen).

Inmatt omrade Schakt far rivning av bron fundament

My: enligt inmétning
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Figur 3 Typsektion, stabilitetsberékningar

3.1 Beréknad stabilitet vid nuvarande forhallanden

Resultaten for stabilitetsberakningar utforda med nuvarande forhallanden har sammanstallts
i Tabell 1, och visar att erforderlig séakerhetsfaktor mot stabilitetsbrott, antaget sdkerhetsklass
2, ej uppfylls for nuvarande forhallanden, vare sig for berakning med odranerad eller kombi-

nerad analys.

Det kan dock konstateras att den beraknade sakerhetsfaktorn ar av storleksordningen 0,9,
vilket motsvarar en totalsakerhetsfaktor pa ca 1,35.

Tabell 1 Sammanstalining av berdkningsresultaten

Beskrivning Odranerad Kombinerad
analys analys
Sektion NE 0,87 0,84

Nuvarande forhallanden
Ytlast av 5 kN/m? (odranerad analys)

Sektion SW 0,92 0,90
Nuvarande forhallanden
Ytlast av 5 kN/m? (odranerad analys)
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Overdesign Factor
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My: enligt inmétning
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y: enligt inmétning

Figur 4 Beraknad sékerhetsfaktor for olika lage pa glidytan
Ovre figur: Sektion NE

Nedre figur: Sektion SW

| Figur 4 redovisas vilka glidytor som ar kritiska, samt vilka glidytor som inte uppfyller kraven
pa stabilitet, (glidytor inom gul och réd zon uppfyller ej kraven for SK2).

Av Figur 4 framgar att for glidytor som omfattar sjalva GC-vagen, s ar sakerhetsfaktorn ge-
nomgaende >0,95, vilket kan avrundas till 1.0, och formellt skulle man da kunna havda att
stabiliteten ar tillfyllest, (stabiliteten i dranerad analys for sektion NE &r aningen lagre, men
for dranerad analys behover inte LLW nyttjas i analyserna, vilket innebar att den verkliga sta-
biliteten &r hdgre). De redovisade resultaten innebar dock att stabiliteten for glidytor utanfor
GC-véagen inte riktigt uppfyller kraven, och mgjligen skulle d& ett "féljdskred” kunna paverka
GC-vagen.

Man kan vidare konstatera att glidytor som inte nar ut till schakten for Hisingsbrons funda-
ment har en nojaktig stabilitet.

Om nu sékerhetsfaktorn &r 0,9, sa innebar detta att om 3D-effekter motsvarande en faktor

1,1 foreligger, sé uppfyller aven glidytorna utanfér GC-vagen stéllda krav.
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Berakningar av 3D-effekterna har da beréaknats enligt nagra olika modeller, varvid varden i
intervallet 1,1-1,2 erhallits. Det kan darfor anses att férhallandena enligt gjorda antaganden
uppfyller kraven for sdkerhetsklass 2.

Utover ovanstaende skulle dessutom foljande resonemang kunna foras:

> delar av Hisingsbrons fundament, inklusive dess palgrundlaggning finns kvar, och detta
innebar 6kad stabilitet for de glidytor som ndr ut till fundamentet, (eftersom dessa ¢j in-
kluderats i analyserna),

> den aktuella leran ar inte hogsensitiv, och ett eventuellt foljdskred da skulle ge hog risk
for personskada ar darfor lag,

> huruvida det foreligger ndgon konstruktion i kajlinjen &r oklart, och darfér har en eventu-
ell sddan negligerats i analyserna.

Sammanfattningsvis kan konstateras att gangvagen kan placeras>12,6 m fran kajlinjen, (se
Figur 5), utan ytterligare atgarder, dock under férutsattning att markytan kring GC-vagen inte
belastas, och da speciellt inte ytan mellan GC-véagen och kajlinjen.
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Figur 5 Oversiktsplan,
Gulmarkerat omrade visar var ritad GC-vag ligger >12,6 m fran kajlinjen
Rodmarkerat omréde visar var ritad GC-vag ligger < 12,6 m fran kajlinjen
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